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“Brexit é oportunidade
para bandeira portuguesa”

O presidente da associagdo que reline armadores que tém navios no registo s
internacional da Madeira garante que'Portugal pode ser ainda mas atractivo. Entre
as questdes a limar, pede alteracdes na legislacao por causa da pirataria marftima.
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Governo quer des-
envolveramarinha
mercanteeparaisso
atrair mais navios
paraabandeirapor-
tuguesa. Parao presidente da Euro-
pean International Shipowners As-
sociatiorrof Portugal é preciso alte-
rar legislacdo e ratificar tratados.
MaisdoquecondicBesfiscais, “segu-
rancaefiabilidade éoqueprocuram
os armadores infernacionais”, diz
Robert Lorenz-Meyer. ;

Acriagio da European Internatio-
nal Shipowners Association of

Portugal (EISAP) é um sinal que -

os armadores estrangeiros tém

interesse em Portugal?

Portugal tem intimeras poten-
cialidades na drea do mar e do
“shipping”. Os tiltimos governos, 0s
anteriores e o actual, colocaram o
mar no centro do discurso politico,
algoque praticamente nfioacontece
nosrestantes paises daUnifo Euro-
peia. A ideia do actual Governo de
criar um Ministério para o Mar é o
exemplo disso. Essediscurso politi-
co passa para a populacio e os por-
tugueses comecam a ter uma per-
cepgioclaradaimportanciaestraté-
gicado mar. Portugal étambémuma
democracia estdvel e un membro

oA

estavel da Unido Europeia (UE).

Tudo isto transforma-o num pafs

atrativoparaosarmadoresinterna-
cionais. Eessaatraciopodeaumen-
tar se forem limadas algumas ares-
tas relacionadas com o Registo In-
ternacional de Navios da Madeira
(MAR), oregistointernacional por-
tugués.

Quie exemplos de boas praticas ou
de legislacdo internacional Por-
tugal devia adoptar?

Ha questdes essenciais para au-
mentar acompetitividade da ban-
deira portuguesa. Ha uma série de
tratados internacionais que Portu-
gal, ao contrario dos seus parceiros
europeus,aindanéo ratificou. Estou
emcrerque devidoaproblemasbu-
rocraticos. Aburocracia, alids, é res-
ponsavel por outras dificuldades. O
crescimentodo MARlevaanecessi-
dade de emitir cadavez mais certifi-
cadoselectrénicos paratripulacdes.
Neste momento, aentidaderespon-
sével,a DGRM, nfio tem capacidade
material e humana para darrespos-
taassolicitaces.

Isso tem consequéncias?

Imaginemos que navios com
bandeira portuguesaséo forcadosa
navegar sem certificados, porque a
DGRM néo os consegue emitir em
trés meses. Seria como conduzir
cumautomével sem carta, Portugal
sairia rapidamente da listabranca
(que significa, internacionalmente,
que é uma bandeira sem risco).
Comoconseguiriamos convenceros

“portugal e um pais
atractivo para os armadores
internacionais. E essa
atraccdo pode aumentar.”

armadores internacionais a virem
para Portugal? A implementacfio
dos certificados electrénicos é fun-
damental para facilitar o processo e
paraevitar que navios com bandei-
ra portuguesa tenham problemas
comautoridadesmaritimasemtodo
omundo. Umaoutra questfio pren-
de-se com a pirataria maritima.

Que problema aponta?

Portugaléumdos poucospaises
da UE que néio permite guardas ar-
mados abordo de navios que nave-
gam em dreas de risco. Isso ¢ uma
menos valia competitiva. Isso poe
em causa a seguranca dos tripulan-
tes que navegam em navios com
bandeira portuguesa, muitos deles,
portugueses. Issoviolaas recomen-
dacbesdaONU,daIMOedaprdpria
UE.E algo que deve ser alterado na
legislacio portuguesa. Estamos
conscientes de que 0 Governo esta
informadodestasmatérias. Pelanos-
sa parte, estamos disponiveis para
colaborar no sentido de encontrar
solucdes.

Como é possivel atrair mais na-

vios? " .

Sabemos que 0 Governo estda
implementaruma“tonnage taxsys-
tem” (sistemadeimpostosobreato-
nelagem) para atrair empresas de
“shipping” para se instalarem em
Portugal. O MAR é uma porta para
comunicarcomarmadoresinterna-
cionais de referéncia. Ha que apro-
veitaroque oMAR conseguiunostil-
timos trésanos, taonotdvelqueaCo-
missio Europeia congratulouopais
pelosucesso.

Asquesties juridicas efiscais sio

essenciais?

Aquestiojuridicaé essencial A
questio fiscal, sendo importante,
néioéneste momentocentral. Pode-
mosfalarembaixartaxas, masoque

naverdade osarmadoresinternacio-
nais procuram ¢ seguranca e fiabili-

dade. E isso que a bandeira portu- °

guesadeveoferecer.

A saida do Reino Unido da UE

pode ser uma oportunidade?

EumaménoticiaparaaEuropa,
mas no que se refere ao “shipping”,

poderd trazer oportunidades claras.
aPortugal e 3 bandeira portuguesa.’
Porque osnaviosque hoje navegam -

combandeirabritanicapoderdone-
cessitar de uma bandeira europeia.
E ainda cedo para perceber de que
formaseranegociadaasaidadosbri-
tanicos, mas Portugal deve estar
atento para, no momento certo,
aproveitar aoportunidade que pos-
sasurgir.

Como?

Douumexemplo. Osnavioscom
bandeiraeuropeiabeneficiam dem
acordo entre a UE e as autoridades
chinesas, que diminui substancial-
mente as taxas a pagar pelos arma-
dores.Comsaidado Reino Unido,0s
navios com bandeira britdnica dei-
xaréio de beneficiar desse acordo. E.
expectavel que os dois paises che-
guemaum consensonessamatéria,

‘masotempogqueessanegociaciode-

moraserd prejudicial paraos arma-
dores. A incerteza leva a que alguns
armadores comecem a pensar que
caminho seguir.

Que contributo pode dara indus-
triado “shipping” a criagdo deum
cluster maritimo em Portugal?
Diversasempresasde “shipping”
comnavios registados no MAR pla-
nejamescritériosem Portugal, o que
significa contratar pessoas. Com
mais navios registados aumentam
asnecessidades de tripulantes por-
tuguesesoudaCPLP, reforcandoas
saidas profissionais para os jovens
formados na EscolaNauticaeoutros

estabelecimentos de ensino. Criam-

se agéncias de “manning” (tripula-
¢80), que contratam pessoas. Au-
menta o interesse pelo estudo das
matérias relacionadas com o mar, 0
que terd efeitosna investigagioe no
estudo. O Chipre é um bom exem-
plo: hoje sdo milhares os cipriotas

- quetrabalham directaouindirecta-

mente na inddstria do “shipping”,
num processo construido em 20
anos.m
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O primeiro
lider
da EISAP

O primeiro presidente da Euro-
pean tnternational Shipowners’
Association of Portugal (EISAP) li-
derou entre 2008 e 2012 a BIMCG,
a maior associacdo de “shipping”
do mundo, representando cerca
de 60% da frota global e com mais

de 2.200 associados. Robert Lo- -

renz-Meyer nasceu em Hamburgo
em 1962, é licenciado em Gestdo
pela Universidade de Hamburgo e
em Economia pela Universidade
de St. Galien (Suica) e é actualmen-
te o presidente do conselho de ad-

‘ministracdo do armador aleméio

Ernst Russ.

“Este ano, prevé-se dque
0 MAR tera mais de 500
navios registados. Atraiu a
atencao de grandes players
internacionais.”

“O registo de navios da
Madeirapodesero

maior da UE se houver
vontade dos decisores” .

O Registo Internacional de Na-
vios da Madeira, desenhado
paracompetir nos mercadosin-
ternacionais, “é neste momen-
toum dptimo negdeio para Por-
tugal”, garante Lorenz-Meyer.

' De que forma a EISAP pode
trabalhar com o Governo
para atrair mais navios para

" 0 Registo Internacional de
Navios da Madeira (MAR) ou
para a bandeira portugues:
convencional? :

" Aintencdodo Governoéfor-
talecerabandeiraconvencional,

mas estamos convictos de que
esse fortalecimento néo se fard
enfraquecendo o MAR. Criar
umaideiade concorrénciaseria
um erro, pouco compreensivel
para os armadores internacio-
nais. Postoisto, se o Governo en-
tender que poderemossertteis
paracolaborarparaoreforco da
bandeira convencional, estamos
disponiveis. O crescimento de
uméuma mais-valiaparaocres-
cimento do outro.

Como podem impuisionar-se
mutuamente?

. O MAR foi desenhado para
competirnos mercados interna-
cionais e tem atingido, sobretu-
donosdltimos dois anos e meio,
resultados absolutamente satis-
fatérios. Eo registo com maior
crescimentoda Unifio Europeia.
Este ano, previsivelmente, terd

mais de 500 navios registados.

Atraiu a atencfio de alguns dos
maiores playersinternacionais,
como a MSC (a segunda maior
empresa mundial na drea do
“shipping”), por exemplo, que

tem a intencfio de continuar a
trazer navios, modernos, paraa
bandeira portuguesa, através
MAR. Modernizouasuafrota, a
idade média dos navios regista-
dosdesceuparall,6 anos, como
resultado de se ter tormado
atractivo para companhias in-
ternacionais relevantes e dere-
feréncia, tem visto aumentar a
criacdo de empregos. O MARé,
neste momento, wm Gptimo ne-
gocio para Portugal.

" Mas néo deve ficar por aqui...

Querdizerqueesta tudofei- -

‘to? Claro que nio. Falta ainda

_ dar passos para torna-lo mais

qompetitivq. OMAR pode sero
maior registo de navios da Unifio
Europeia, se houver vontade dos

. decisores portugueses. Esseau-

mento dacompetitividade, atra-
vés dacredibilizacio dabandei-
ra portuguesa, impulsionara, re-
pito, abandeiraconvencional.

A associagdo quer ser parte
integrante da tomada de de-
cisGes nas questdes relacio-
nadas com 0 mar. Que rela-
cionamento pretende ter
com o Governo portugués?
Queremos terum relaciona-
mento de colaboraggo. Quere-
mos emprestaranossaexperti-
se, aexperiéncia a trabalhar em
varios mercados durante mui-
tos anos e 0s nossos contactos
internacionais ao Governopor-
tugués, 4 Sociedade de Desen-
volvimento da Madeirae ao Go-
verno Regional da Madeira. Es-
tou convicto de que poderemos
aportar. experiéncia, conheci-

' mento e ligagbes.




